Werkstoffe und

Beschichtungsverfahren im Vergleich

Korrosion | Federal-Mogul Powertrain hat ein Testverfah-
ren zur Bewertung der Korrosionsbestandigkeit von Zylin-
derlaufflachen entwickelt, das die Bereitstellung noch
langlebigerer Komponenten fiir hohe Beanspruchungen
unterstatzt.

Die Testmethode ermoglicht die gezielte Materialent-
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wicklung speziell fiir korrosio
wie sie beim Einsatz hochschwefelbaltiger Kraftstoffe
und hohen Abgasriickfiihrungsraten (AGR) auftreten.
Bild: Federal-Mogul Powertrain

Bislang gab es im Markt noch
keine fir die Werkstoffauswahl
anerkannte Methode zur ver-
gleichenden Beurteilung der zu
erwartenden Korrosionsbestian-
digkeit im motorischen Betrieb.
Der komplexe Zusammenhang
zwischen Korrosion und Ver-
schleifs erfordert, dass beide As-
pekte unabhingig voneinander
beurteilt werden konnen, um
den bestindigsten Werkstoff zu
ermitteln. Fir sein neu entwi-
ckeltes ~ Bewertungsverfahren
hat Federal-Mogul Powertrain
die zum Finsatz kommenden
Testlosungen genau den im
motorischen Betrieb entstehen-
den Kondensaten nachempfun-
den, darunter Schwefel-, Salpe-
ter- und Essigsdure. Die durch-
gefithrten Priffungen umfassten
Immersionstests in einer ent-
sprechend zusammengesetzten,
kochenden Losung sowie elek-
tromechanische ~ Untersuchun-
gen bei Temperaturen nahe am
Siedepunkt der Losung. Metal-
lografische Analysen komplet-

Kombination aus Festpasten und Emulsionen

tierten den Prozess. Die verwen-
dete Testlosung bildete dabei
entweder die Eigenschaften ei-
nes typischen Schwefelkonden-
sats oder eines AGR-Kondensats
ab, um die Bedingungen des
Motorbetriebs  mit  Schlecht-
kraftstoff oder mit hoher AGR-
Rate zu simulieren.

Die Ergebnisse des neuen
Testverfahrens haben gezeigt,
dass das Freisetzen von Schwe-
felkondensat zur héchsten Kor-
rosionsrate fithrt, sodass sich
Schlechtkraftstoff-Kondensat
als Testlosung zur beschleunig-
ten Bewertung der Korrosions-
bestindigkeit von Werkstoffen
empfiehlt. Je hoher der Chrom-
anteil des getesteten Werkstoffs
war, desto besser stellte sich die
dar.
Diese nahm jedoch mit steigen-
dem Oxidgehalt (Eisen- und
Chromoxide) des Materials wie-
der ab. Als Referenzobjekt dien-
te jeweils konventionell herge-

Korrosionsbestindigkeit

stelltes Gusseisen fiir Zylinder-
laufflachen. ®

Auftragsverfabren | Mit MELT (Menzerna Liquefaction
Technology) bringt Menzerna ein Verfahren zur Serien-
reife, das die Vorteile von Emulsionen und Festpasten
kombiniert. Bei dem sich in der Pilotphase befindlichen
Auftragsverfahren wird feste Polierpaste in einem 200
|-Fass oberfliachlich angeschmolzen und iiber beheizte
Leitungen zu einem Dosierkopf am Polierring gepumpt.
Das Verfahren ist insbesondere fiir automatisierte An-
wendungsbereiche interessant, in denen bisher nur
Emulsionen eingesetzt werden konnen. Feste Polierpas-
ten erhohen die Oberflichenqualitit, sind unbegrenzt
lagerfihig und verkiirzen die Bearbeitungs- und Reini-
gungszeiten um ca. die Halfte. Die Anlage besteht aus
einer Steuerungseinheit, einer Fasspresse und einem Do-
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sierkopf. Eine beheizte Druckplatte, die auf der Ober-
fliche der festen Polierpaste im Fass aufliegt, erwarmt
die Paste und macht die obere Schicht forderfihig.
Dann wird die zdhflissige Polierpaste von einer Mem-
branpumpe tiber ein
beheiztes Schlauch-
system zu einem Do-
sierkopf geleitet und
dort auf den Polier-
ring aufgetragen. @




